LA VILLE TRANSFORME LE PORT
LE PORT TRANSFORME LA VILLE
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UN PORTULAN QUI FAIT PARLER TOUTES SORTES DE CHOSES
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Un portulan pour Strasbourg : synthese des travaux

RECOLTER LES SAVOIRS ET COMPRENDRE LES POSITIONS
TR
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seminaire #1

Strasbourg

du port au systéme métropolitain portuaire ?

»» Désormais campée sur le fhin, Strashoury métropale des
Deux-fifves va sujourd'hui & la rencontre de son port et = se jette
a lMeau =.

Pourtant, le systéme portusire strashourgeois nlest-il pas
paradaxal ement en train de se« noyer =, victime d'une déconnexion
acciéléngée avec son territoire @ entraves et isolement des sites
portuaires, rejets des fonctions portusires traditionnelles * Vers
quelles nouvelles réciprocités peut-on (réorienter cet apparent
désir de rencontre villefport ? Quest-ce que ks métropalisation fait
au port ? [u'est que le port fait & la métropolisation ? Le nécessaine
passage de la notion de port-site & celle de port-réseau invite aux
hypathéses suivantes :

O'wne part, la guestion portuaire semble @tre devenwe une e
importante de compréhension et d'organisation du deven
métropolitain strasbourgeois.

D'autre part, la réinterprétation du grand paysage [I'eau et sa
confluence] et de sa gestion [la fluvialitg] s'etablissent sujourdhui
comme constitutives du projet métropolitain strashourgeois

Les laboratoires AMUP, LIVE, MRTE et MAssociation de Prospective
Rhénane, en collsboration avec I'Eurométropole de Strashourg,

wous invitent au Séminaire #1 POPSU métropole, une table-ronde
des acteurs pour réfléchir sux diverses dimensions métropolitaines
des fonctions portuaires et a leurs combinaisors

> Logistique et dimensions crculatoire

» Mitabalisme et dimension productive et durable

» Toile des voies navigables et dimersion temritoriale

¥

Gouvernance metropolitaine et dimension politique.

B BOULEVARD DU PRESIDENT WILSON
Ecole nationale supérieure
darchitecture de Strasbourg
15 mail 2019
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trasbourg

espaces, époques et dimensions
des interfaces ville [ port

La guestion portuaire est devenue une clé impartame
de compréhension o1 dorganisation du dewenir métropalitain
strashourgeois. Largement ouverts sur | Rhin, la Métropole des
Deux-fives redécouvre pas & pas un port qui, inévitablement
rattrapé par ka ville, doit rencuer peu & peu avec ses caractéres
urbains. Oe cette configuration singuliére, il résulte une multitude
d'imbricatiors des systémes portusires ot urbsins, dont les
interfaces sont autant partagées que discutées.

Au-dels des seules dimensions palitiques et sdministratives, de
quelles facons les territoires, les réseaus ot les fonctions portusires
opérent-t-ils comme médivms de connexions et de solidarités
entre ba ville et son [ses) hinterland(s) ?

Ce résesu interactionnel procéde-1-il de facon équilibrée ; peut-il
&tre amplifig, faire sens et référence paur orienter la construction
métropolitaine ? Painte-t-il o controvic des risques de ruptures et
de conflits interterritoriau ?

Legroupement derecherche, en collabaration avec I'Eurométropole
de Strasbourg, vous imvite au Séminaire #2 POPSU métropole
pour discuter des interfaces de la ville portuaine et en documenter

la spatialization sutour d'un Atlos de (o ropole porfuaire of
flireiale strasbourgesise en cours d'#Haboration.

Co-construit en SIG et partagé a terme par lensemble des scteurs
de la plateforme POPSY, co ford cartographique multi-thématique
est Iz fruit d'un vaste travail de partage, de confrontation ot de
dicloisonnement de données uniquement dispanibles avjourdhui
en silo. Ouvert aux enrichissements witéricurs, I'Atlos aiders &
interroger ks portée interactionnelle de la question portuaine aux

échelles locales, rigionales ot transfrontaliéres.

29 novembre 2019
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Ecole nationale supérieure
d'architecture de Strasbourg

Ensas - la Fabrique, salle F.403
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POPSU métropoles

Strasbourg

le port, pivot des échanges
metropolitain

Le port s'impase comme un pivot de la logistique métro-

paolitaine strashourgeoise. || assure une fonction dlinterface entre
la ville, la région et le coulgir rhénan, garante historique de son
rayonnement commercial. &g cowrs du sigcle passé, I‘ambition
municipale secondie par I'Etat en a fait le fer de lance du dévelop-
pement industriel, dupliquant FMimerface portusire tout le long du
fthin, de Marckolsheim a Lauterbowrg.
Le growpement de recherche, en collaboration swec NEuromeétro-
paole et be Port Autonome de Strasbourg, vous convie au Séminaine
#3 POPSU métropale pour discuter de la transition résolument en-
gagée aujourdhui par I'écosystéme productif portuaine, & fravers
des entrées complémentaires.

Atats par le PAS de sa réceme Sfude socio
permaettra d'approfondic bes représentations des acti-

vités portuaires d'en actualiser les évalutions. Quels Bens produsc-
tifs entretiennent bes acteurs industriels, entre cux et au sein de

I'aire métropalitaine ? Se sont-ils raffermis 2

Une oy
vemnents internes et externes des matiéres manutentionnée. Oue

so propose la quantification des mou-

nous dévailent bes tonnages traités dans la zone portuire de ses
changemants fonctionnels dans Mespsce métropolitain ? Quels ho-
rizons territoriaux sont mis en relation ¥ Peut-on dessiner des aires
de chalandises ot suivre les 0f0 des flux intéressants les acteurs
du part ?

Unee o, che infrastru ¢ avec l'analyse du potentiel ferro-
viaire enfin, aborde ls dimension organisationnelle du transit des
marchandises, un mode longlemps délaissé mais aujourdhui plus
que jamais au coowr de la réflexion stratégique du PAS. Quels in-
vestissernents ond @& réalisés depuis 2011, date du transfert en
pleine propriété de ces infrastructures ? Lesquels sont & envisager,
ave: quels abjectifs ? & quelle condition be rail peut-il suppléer les
aléss grandissants de |a navigshilité du fhin ? Comment, su-dela
de b rupture frontaliére, faire jouer au rail et au port la fonction
d'interconnexion des corridors surcpéens que revendique Siras-
bownrg ? Dars quelle mesure, le mode ferroviaire peut-il se substi-
twer 3 la route ? N'est-il pas soumis comme cette demiére au difi
du transit des zones urbanisée ?
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Colloque FAIRE METROPOLE AVEC LE PORT 1 - Présentation et Synthése des
travaux

Puca Popsu * 36vues-ilyal an

Colloque FAIRE METROPOLE AVEC LE PORT 2 - Métropole productive

Puca Popsu * 50 vues+-ilya 1 an

Colloque FAIRE METROPOLE AVEC LE PORT 3 - Circularités et mobilités
métropolitaines

Puca Popsu * 46 vues-ilya 1 an

Colloque FAIRE METROPOLE AVEC LE PORT 4 - Construire un commun
meétropolitain fluvial et portuaire

Puca Popsu * 38 vues-ilya 1 an

6 Juin 2022
COLLOQUE CONCLUSIF
youtube/Popsu Strasbourg



Un portulan pour Strasbourg : entretiens croisés

4 films thématiques et un grand entretien
interviews réalisés de mars a juillet 2021
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Un travail de collecte et de réélaboration des visions sur des themes majeurs
Croisement des positions des acteurs d’horizons divers
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Strasbourg métropole fluviale et portuaire : Jean-Louis Jérome, directeur des Ports
(2003 a 2021).

Puca Popsu * 132 vues+ilya1an

' LOGISTIQUE. Strasbourg métropole fluviale et portuaire : Paroles d’acteurs.

Puca Popsu - 69 vues-ilya1an

Un portulan pour Strasbourg _ | TOURISME. Strasbourg métropole fluviale et portuaire : Paroles d’acteurs.
= POPSU MétropOles : Puca Popsu * 74 vues -ilya 1 an

Puca Popsu

9 vidéos 259 vues Derniére modification le 14 juin 2022

ENVIRONNEMENT. Strasbourg métropole fluviale et portuaire : Paroles d’acteurs.

=4 7 . ; ‘ P Puca Popsu * 30 vues +ilya1an

P Toutlire >3 Aléatoire

= CADRE DE VIE. Strasbourg métropole fluviale et portuaire : Paroles d’acteurs.
..rius

Puca Popsu * 81 vues+ilya1an

2021-2022
ENTRETIENS CROISES
youtube/Popsu Strasbourg
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De la ville-port a la métropole fluviale ¢

Repérer et situer

de repérer et de qualifier les grands champs d’inter-
. . - S 3 » [A4]
action liant ville ct port a diftérentes échelles'. )

Aborder la métropolisation par la question por- A,
taire reléve dans le cas de Strasbourg a la fois de Sl
canal de la Marne-au-Rhin

Iévidence ct de Pincongruité. Clest une évidence, car (CMR)

les activités portuaires sont par cssence dynamicues,
ouvertes, rétculaires ot reladonnclles, ot font ¢cho aux
qualités dont la métropole sc pare volonders. Plus que
la gestion communec des déchets ou du transport col-
leett, clles éveillent imaginaire commun ¢t semblent
a méme d’incarner les ambitons d'une métropole
qui se veut rhénane ct transtrontalicre. A Pinverse, le
port autonome de Strasbourg, pris isolément, cst un
port «municipal » que Fon pourrait & premicre vuc
réduire a unc zone industriclle, certes multimodale,
mais pas plus encline que d’autres a participer a la

8

)

g

..

fabrique d'une urbanit¢ métropolitaine. Or 1l st ques-
ton aujourd’hui d’obscrver ct de projeter les stratcgics _
d'unc métropole qui choisit d’appuyer son développe- X ',.!', »
ment sur scs voics et cours d’can, un développement :,-'" )
l:
V Jnfms!mclules’de fret

/| voie ferrée SNCF /DB -~
" | projet ferroviaire m
liaisons viaires principales Il
projet routier
bac rhénan
chevelu deau
voie navigable
zone portuaire
écluse

qui visc la prospérit¢ ¢cconomique, le bien-étre de la {
population ctle renforcement de sa trame écologiquc.

Le port industricl stricto sensu est un pilier
cssenticl de I’économic régionale: deuxicme port
fluvial de Irance ct premicre zone d’activité de la
région Grand Est, le port autonome de Strashourg
{PAS} achcmine 7 millions de tonnes de marchan-
discs par an, ct scs 320 cntrepriscs emploicnt envi-
ron 10000 personnes. 1L occupe 950 hectares (8 %

(o33 B =%

CARTE 1

TRAMES HYDROGRAPHIQUE ET LOGISTIQUE
DU BASSIN DE VIE STRASBOURGEQIS




Enjeux et impasses
du couple ville-port

Ruptures et bifurcations
systémiques

De la ville-port 4 la métropole fluviale

Les transtormations du port ont influencé le statue
ctla foncdon urbaine de Strashourg: dabord ville étape
avee scs installations portuaires ot marchandes au pied
de la cathédrale, ensuite ville fronticre avee son port
rhénan ct sa fonction d’entreposage ct de redistribu-
tion régionale, enfin ville frontalicre avee un port ouvert
ct ¢tendu aux fonctons industriclles dominantes  un
moadcle ayjourd’hui questionné par les exigences de
durabilit¢ ct la réorganisation de circuits cconomicucs
ctlogisticues «glocaliscs». L'avenement de la métropole
transtrontalicre ouvre un nouvean chapitre de cetee his-
toire de la ville. Lheure semble anjourd’hui au tissage
renouvele d'interrclations complexes ct démultiplices
cntre les deux enttés de plus en plus imbricuces.

Des défis multiples et des contraintes croissantes

L'extension des emprises portuaires industriclles dans
l'agglomération s'est fixce dans les années 1930 pour
leur partic centrale, ct dans les années 1950 pour le
développement des zonces nord et sud. Depuis, les
¢volutions ¢conomicucs ct urbaines nont cessé de
modificr les conditions d’insertion du port dans la
ville, sources de défis multiples ct de réponsces sou-
vent flottantes. Laccumulation de ces défis semble
aujourcd’hui avoir atteint un point critique jusqu’a
menacer a bréve ¢chéance le bon fonctionnement de
la ville-port. Ces problématiques mettent cn jeu des
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PORTROMAIN

SITE PAS
LAUTERBOURG

50 km au nord]

PORT-AUX-
PETROLES

PORTDU
RHIN

_—M ETZGERTORHAFEN

Evolution de la tache
urbaine

antiquité romaine

cité mé digvale

[PORT SUD]
ville-gamison (I sigcle)
Neustadt (1880)

extension aprés1900
extension aprés1930

état actuel

axe des Deux-Rives

Anciens sites portuaires
portrormain (= sigcle)

cité médiévale (ave décle)
ville-gamison (vII® sigcle)
Metzgertorhafen (1892)
Espaces portuaires en
activité

aprés1900 -
aprés1930 -
aprés1950

SITE PAS
MARCKOLSHEIM
50 km au sud)

CARTE 2
EXTENSIONS URBAINES ET DEPLACEMENTS
DES ACTIVITES PORTUAIRES




Enjeux et impasses du
couple ville-port

Ruptures et bifurcations
systémiques

Des défis multiples et des
contraintes croissantes :

Le défi de I'accessibilité : un réel
risque d’étouffement du port

- Le défi du foncier portuaire :
I'espace, une ressource rare

- Le défi hydrologique : la menace
des aléas climatiques

- Le défi énergétique industriel :
se préparer a la transition

- Le défi touristique : l'accueil
fluvial en question

De la ville-port a4 la métropole fluviale

dynamiques qui dépassent le territoire portuaire ct
communal pour cngager d’anutres interdépendances
métropolitaincs, régionalces ot transtrontalicres.

Le défi de Iaccessibilité :

un réel risque d’étouffement du port

Avce le projet des Denx-Rives, Purbanisation dc la
partic centrale du site portuaire décidée dans les
annces 1990 s’estinscrite dans une volonte stratégicquc
d’ouvrir la ville sur le Rhin et d’assurcr unc cont-
nuit¢ urbaine entre Strashourg ct Kchl {Allemagne}.
La transtormation de la routc du Rhin cn boulevard
urbain ct la restriction du trafic de transit de poids
lourds sur cct axe historicque ont un impact dircet sur
I'accessibilité du site portuaire. Malgré la liaison rou-
ticre nord-sud intcrports inaugurée en décembre 2012,
cette nouvelle donne sc traduit par une perte de temps
ct de fiabilit¢ pour les transporteurs routicrs. Les mobi-
lités induites par les nouveaux habitants de ces quar-
ders denses ctla croissance des échanges dans unc aire
urbainc transtrontalicre devraient rendre la situation
cncore plus tendue, alors que le pont du Rhin reste un
lien privilégic de connexion franco-allemande. A plus
grande ¢chelle, 1a mise cn service du contournement
oucst de Strasbourg en 2021 va ¢loigner une partic
des trafics de la ville ct conduire au déclassement de
Pautoroute A35 qui la traverse anjourd’hui. Cette
nouvelle infrastructure imposera un détour de plus
de 20 kilometres pour atteindre le port par le sud ct

18
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Infrastructures de fret
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CARTE 3
ESPACES, EMPRISES
ET ENJEUX PORTUAIRES
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Enjeux et impasses du
couple ville-port

Ruptures et bifurcations
systémiques

Des défis multiples et des
contraintes croissantes :

- Le défi de I'accessibilité : un réel
risque d’étouffement du port

- Le défi du foncier portuaire :
I'espace, une ressource rare

- Le défi hydrologique : la menace
des aléas climatiques

- Le défi énergétique industriel : se
préparer a la transition

- Le défi touristique : l'accueil
fluvial en question

Le défi de la gouvernance : Vers un
redimensionnement portuaire ?

De la ville-port 4 la métropole fluviale

Le défi de la gouvernance :
des conflits potentiels a différents niveaux
Localement, lc port cst d’abord une atfaire municipale.
L'investisscment initial consent par la ville ¢t appuy¢
par I'Ertat apres 1918 dans son développement s'est
traduit par un ¢quilibre an scin de son conseil d’ad-
ministration {6 sicges pour la ville et 6 pour I’Etat}. Sy,
aépocue, la présence francaise sur le Rhin a pu étre
un objectit mobilisateur pour PEtat frangais, lc port
ne fait anjourd’hui plus partic de ses priorités stratc-
gicues. L’Etat reste arbitre ot garant du statu quo, sans
porter de véritable projet d’aménagement. La région
cst un interlocuteur privilégic, pilote des schémas
d’am¢nagement {notamment portuaire}, mais des ten-
sions sont perceptibles entre les autres colleetivités: la
perecption des intéréts ot des priorités n'est pas torec-
ment la méme pour la ville et la méuropole. Cette der-
nicre cst en charge de Panimation ¢conomicue, mais
les communes hors Strashbourg attachent tradition-
nellement un moindre intérét aux atfaires portuaires
méme sl ccrtaines sc considérent insuthisamment
¢eoutées sur les questions stratégicuces, comme L'ont
montr¢ nos consultations réalisces aupres des candi-
dats a I'élection municipale. institution en 2021 de
la Colleetivité curopéenne d’Alsace fusionnant les
départements du Haut-Rhin ct du Bas-Rhin risque
d'accentuer la complexite de la situation, surtout si
cc «super-département» hérite de responsabilités
cn maticre de tourisme, d’économic et de politique

94
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canat-de la Bruche

KEHL

.| Gouvemance

—| périmé tre Eurométropole
pérmétre communes
Gestion des bassins
portuaires

EDF

PAS // Hafen Kehl (All)
foncier PAS // Hafen
Kehl (AlL)

Gestion des voies
navigables

A UNF /7 GDWS (AL o
Gestion des cours deau
Etat// Land (AlL) -
région -
départernent [ ]
Eurométropole

le Rhin | der Rhein

la Scheer

CARTE 4

STRASBOURG A LA CONFLUENCE DES DOMAINES

RIVULAIRES, FLUVIAUX ET PORTUAIRES




Un fait portuaire qui
redimensionne la
métropole

Une trame industrielle et logistique
multiscalaire

Une articulation difficile entre ambitions
internationales, logiques régionales et
équilibres locaux

Remobiliser le réseau historique de
canaux ?

Vers un repositionnement régional du
port

Ecologies portuaires circulaires pour
ancrer I'économie métropolitaine a son
territoire ?

De la ville-port a la métropole fluviale

a 'ceuvre autour des questions portuaires, nous
pensons, comme le géographe Martin Vanier, qu’il
ne saurait suffire que les territoires institutionnels
«rattrapent» les territoires fonctionnels.

Nous I'avons vu, chacun des enjeux portuaires,
fluviaux et hydrologiques identifiés engage des
échelles et des acteurs spécifiques. La priorité de
'action territoriale peut consister a organiser et fédé-
rer les « passages et les passeurs de frontieres®» que
révele I'objet portuaire, et qui intéressent I’horizon
de la ville. Par les jeux d’intermédiations et d’ac-
cords inédits qu’il semble a méme de provoquer, par
les nouvelles connexions systémiques qu’il pourrait
générer, par les nouveaux territoires nodaux qu’il
contribue a faire émerger, un questionnement sur la
fonction portuaire est a méme de rediscuter certaines
rigidités spatiales, certaines surdéterminations institu-
tionnelles et certaines circonscriptions disciplinaires.

Le portulan en cours d’élaboration propose une
lecture «tissulaire» du fait portuaire élargi, regardé
comme la superposition et le croisement de diffé-
rentes trames:

* une trame industrielle associée aux fonctions pro-
ductives et logistiques;

* une trame touristique, récréative et habitante liée
aux pratiques et appropriations des voies d’eau;

*une trame contextuelle relative aux dimensions
hydrologiques, géophysiques et historiques de I’ar-
mature portuaire et fluviale (réseaux et emprises);

30
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FIGURE 1
METROPOLES PORTUAIRES SUR LE RHIN
Du chapelet accroché au Rhin supérieur aux grandes agglomérations
de la Ruhr allemande et de la Randstad hollandaise




Des tissus touristiques,
récréatifs et habitants
qui se croisent

Vers une synergie
croisiérisme/plaisance/ visite
touristique ?

Vers un maillage territorial alliant
tourisme fluvial et attractivités
récréatives locales ?

Rencontrer le(s) port(s) davantage et
partout via différentes formes
d’urbanités
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FIGURE 2 L'ESPACE STRASBOURGEOQIS VU DU FLEUVE
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Ports rhénans de Strasbourg (a droite) et de Kehl,
embouchures des canaux reliant le Rhin au Rhéne et a la Marne.




Le paysage de l'eau
pour rassembler les
territoires

Leau comme levier de
gouvernance synergique a
I’échelle grand-métropolitaine ?

Port et nature, une corrélation
évidente et complexe

FIGURE 3 AMBIANCES CONTRASTEES DANS L'ESPACE PORTUAIRE Conteneurs dans le bassin du Commerce vu de I'ancienne capitainerie;

canoés dans le bassin des Remparts;
«tiers-paysage™» le long du chemin de halage entre fleuve et voies ferrées.
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Karto- 55 Stariseite  Das Projektteam v  Kartenressourcen ~  Arbeitsthemen
District

A propos du projet

Exposition cartographique

Vidéos

» Quelques contributeurs au
projet

» Table-ronde surla
cartographie transfrontaliére &

« Présentation de fin de projet &
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Tourlzsme fluvial / Fluzstourlamus

port nautique (capacitd) /
tfahrt Hafon (Aufnahr )

navigation de plalsance (trafic) / Sportschifffanct (Verkehr)
canal déclazsé / stillegen Wasserweg

aucune information / kaine Information

1500 - 3 000 bateaux par an / Schiffe pro Jahr

3000 - 6 000 bateaux par an / Schiffe pro Janr

> & 000 bateaux par an / Schiffe pro Jahr

port de crosiére / Kreuzfahrthafen
loueur de bateau / Bootverien

Polintz d’Inteérets tourlstiques /
Tourlstizche Attraktionen

site culturel cu de lotsir / Kulturort oder Erlebnispark
site naturel / Naturschauplatz

site en llen avec le toursme fluwvial /Flusstouristanort
wvilies attractives / attraktive Stsdta

étapes de & route des Vins / Etappan der Wainstraia

Autres Infrastructures llées au tourizme /
andere tourlsmusbezogene Infrastruktur

adroports / Flughafen

gares farroviaires / Sahnhot

réseau ferroviare / Esenbahnnetze

Iigne ferroviaire grande vitesse / Schnellfahrstrecke
route des Vins / Waeinstrafie

/ Fanr ton
campings / Campingplatz
hétels / Hotel

parcs naturels / Naturparks

034 CADRE DE VIE, TOURISME /
LEBENSUMGEBUNG, TOURISMUS

BASSIN DE VIE /
LEBENSRAUM

Le tourisme fluvial régional,
entre essor et lacunes

Aufschwung und Angebotsliicken

des regionalen Flusstourismus

Congue d'abord exclusivement pour I'industrie et le commerce,
I'armature portuaire s'est vue progressivement porteuse
aussi de fonctions racreatives geénératrices d'intéractions
grandissantes avec les territoires. Le tourisme « fluvestre »
mobilisant I'eau et les chemins de halage est devenu une part
importante de I'activité portuaire, a différentes échelles et selon
difféerentes filieres (croisierisme, plaisance, bateau-mouche,
cyclotourisme.... au gré du fleuve, des canaux et des riviares) ;
il s'appuie sur I'attractivité des territoires environnants.

Strasbourg se situe en effet au centre d'une région touristique
transfrontaliére particulierement riche dont la réputation n'est
plus a faire (routes des vins, massifs des Vosges et de la Forét
Noire, remarquables paysages ruraux. ensembles architecturaux
urbains remarquables, thermalisme, gastronomie, artisanat
d’art..). Les marchés de Noél ont plus récemment donné un
nouvel éclat touristique a Strasbourg et sa région.

L'aménagement des chemins de halage le long des canaux
régionaux a permis le développement de remarquables
itinéraires cyclables qui participent activement de la trame
touristique doucs.

Le tourisme fluvial connait aujourd’hui un important essor. lly a
bien sdr les croisiéres rhénanes, pour lesquelles Strasbourg est
le point de départ d'excursions, souvent en autocar. Une filiere
de petite plaisance et de yachting s'est également développée
principalement sur le canal de la Marne au Rhin ou le pdle de
Saverne a développé une destination appréciée au seuil de la
traversée des Vosges. Celle-ci opére malheureusement trop
exclusivement depuis l'ouest, sans scolides appuis ou relais
dans ou autour de Strasbourg ; I'offre autour de la voie d'eau
apparait la encore lacunaire dans les amenagements comme
dans les services ; elle ne permet pas de mettre en valeur
les formidables richesses paysagéres envircnnementales et
patrimoniales associéas au coulcir rhénan qui constituent
pourtant autant d'atouts pour promouvoir un tourisme moins
massifie.

« On ne peut pas imaginer qu’un canal soit géré dans une
étroftesse de terntoire ou méme d’espnt. Ce n’est pas possible
tounstiquement pariant [...] Plus il y aura de choses qui vont se
Ppasser sur I'eau et autour de I'eau, plus ¢a prendra de la valeur
et plus les gens se rerouveront [...] On ne peut pas se cantonner
& notre petit pré carré : il faut qu’on travaille avec Strasbouryg, la
métropole. »

Jean-Claude BUFFA
Adjoint au Maire de Saverne
chargé du commerce, de /'industrie et du tourisme
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Gestlonnalres des cours d’eau /
Gewdssermanagement

Etat francais (FR) / Land Baden-Warttemberg (DE)

Région Grand-Est (FR)

Collectivité européenne d'Alsace (FR)

Eurométropole de Strasbourg (FR)

bassin d'Austerlitz (3] Ziegelwasser
Rhin Tortu [4] Schwartzwasser

Gestlonnalres des voles navigables /
WasserstraBenverwaltung

Voies Navigables de France (VNF) (FR)/
Generaldirektion WasserstraBen und Schifffahrt (GDWS)

Port Autonome de Strasbourg (PAS) (FR)

bassin aux Pétroles (H] bassin de la Citadelle
bassin Albert Auberger (1] bassin Vauban
bassin Louis Armand &) bassin René Graff
bassin du Commerce (K] bassin Auguste Detceuf
bassin de I'Industrie o bassin Gaston Haeling
bassin des Remparts (M) bassin Adrien Weirich
bassin Dusuzeau [N} darse IV
Rhein-Hafen Kehl (DE)

Hafenbecken | [c] Hafenbecken IlI
Hafenbecken I ® Yachthafen

emprises fonciéres PAS (FR) /
Grundbesitz Rhein-Hafen Kehl (DE)

Electricité de France (EDF) (FR)

Commission centrale pour la navigation du Rhin (CCNR) /
Zentralkommission far die Rheinschifffahrt

Réseau hydrographlque non-domanlal /
Privatelgentum an Wasserldufen

cours d'eau non-domaniaux / private Wasserlaufe

plans d'eau / Wasserflachen



ANCRAGE TERRITORIAL /
TERRITORIALE VERANKERUNG

EUROMETROPOLE /
EUROMETROPOLE

~=— _ Les cours d’eau, une
mosaique d’usages riverains

Kontakt zum Wasser:
Facetten einer Flulmetropole

Contact a ’'eau /
Wasserkontakt

tissus urbains mixtes denses /
dichtes gemischtes Stadtgewebe

tissus urbains & dominante résidentielle /
Stadtgewebe mit uberwiegender Wohnnutzung

activités commerciales ou artisanales /
kommerzielle oder handwerkliche Aktivitaten

équipements publics /
offentliche Einrichtungen

activités industrielles ou portuaires /
Industrie- oder Hafenaktivitaten

infrastructures de transport / Verkehrsinfrastruktur

milieu naturel / natirliche Umgebung

milieu agricole / landwirtschaftliche Umgebung

I A1

parcs / Parks

Vle sur 'eau /
Leben auf dem Wasser

® restaurants, bars / Restaurants. Bars

Gownun »s

logement (péniches) / Wohnen (Hausboote)

*

zones de mouillage / Ankerzonen

[o] ports nautiques / Sportsschifffart Hafen

Projets urbalns /
Stadtprojekte

projets urbains ayant un rapport & I'eau fort /
Stadtprojekte mit starkem Wasserkontakt

zones en projets / in Planung Gebiete

‘eeee tissus urbains en mutation riverains de la M35 /
e Stadtgewebe im Wandelam Rande der Autobahn M35

autoroute M35 / Autobahn M35
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Zones d’activités et logistique /
Gewerbegebiete und Logistik

zones d'activités (ha) / nombre d’entreprises logistiques /
Gewerbegebiete (ha) Anzahl der Logistikunternehmen

<150 ha <20

looha",A' 5

25ha

Infrastructures de transport /
Verkehrsinfrastruktur

trongons ferroviaires électrifiés /
elektrifizierte Bahnstrecken

mixtes < 3 voies / < 3 Gleisen Mischbetriebsstrecken
mixtes & 2 voies / zweigleisiger Mischbetriebsstrecken
fret & 2 voies / zweigleisiger Guterverkehrsstrecken

trongons ferroviaires non-électrifiés /
nichtelektrifizierte Bahnstrecken

mixtes a 2 voies / zweigleisiger Mischbetriebsstrecken
mixtes a 1voie / eingleisiger Mischbetriebsstrecken
fret a 2 voies / zweigleisiger Guterverkehrsstrecken
fret & 1 voie / eingleisiger Glterverkehrsstrecken
trongons inexploités / ungenutzte Bahnstrecken

installations terminales embranchées / Gleisanschlissen

autoroutes / Autobahnen
axes de circulation importants / Hauptverkehrskorridor

bacs rhénans / Rheinfihren
aéroports / Flughafen

Transport fluvial de marchandises /
Giitertransport in der Binnenschifffahrt

terminaux portuaires /
Hafenterminals

conteneurs / Container

granulats / Aggregate

hydrocarbures / Kohlenwasserstoff
céréales / Getreide

distribution urbaine / stadtische Verteilung

polyvalents / Mehrzweck-Plattform

zones portuaires trimodales /
trimodale Hafengebiete

Projet de transport de conteneur par péniche /
Containertransport Projekt per Binnenschiff

plateforme de chargement / Logistik-Ladeflache

entreprises savernoises associées /
assoziierte Unternehmen aus Saverne
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%] ehi-strasbourg
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Strasbourg

inPlanung )

Surface/ Flache (2021;
320 ha, dont 56 de ins
320 ha, davon 56 ha Hafenbecken

Entreprises/ Unternehmen (2021):
130

7 garede )
marchandises |
.de Cronenbourg |

Main-d'ceuvre/ Arbeitskrafte (2021):
4500

Badischen Stahlwerken (2021):
1300 salariés dont 20%

3’32‘&‘2’“;'%%; de transbordement Types d’actlvités des zones portualres /
ort

§°%.A'be“"ehf"€“2°"a“= Aktlvititen In Hafengebleten
O i e hrsgrsaeiten . o

q ///A filiere déchets / Abfall

PAS (110mM) ] .. | B
pontons 1-5 3® | i 7 < % £ commerces et loisirs / Einkaufen und Freizeit

industries / Industrien

containeurs / Container

% filiere hydrocarbures / Kohlenwasserstoffen
viking % filiere agroalimentaire / Agribusiness
Steiger 2 ’
s filiere logistique / Logistik
AVENUE DU RHIN \1
trangit PL > 6t interdit | B barrages hydroélectriques sur le Rhin /
o O | Liw > 6t Transit verboten | '_;/;iimg‘ Wasserkraftwerke am Rhein
¥ [ garede | — embarcadére g SRS, . i .
m; :Nh:ﬂd“." CroisiEurope b n projet de réseau de chaleur Calorie Kehl-Strasbourg /
ou /

Warmenetz Calorie Kehl-Strasbourg in Planung

e, _Viking appontements pour bateaux de croisiére /
Steiger 1 Kreuzfahrtschiffe Anleger
M35
transit AL > 3,5t interdit
trafic interne & I'Eurométropole
et déchange autorisé
LKW > 3,5t Transit verootan

Verkehr innernalb der
Eurometropole und Bl L1 58
Austauschverkehr erlaubt |

[0 =5 ports nautiques / Sportschifffahrt Hafen

Entreprises loglstiques dans les ports /
Loglstikunternehmen Im Héfen
(chiffre d'affaire du groupe, en k) / (Umsatz, in k&)

transporteurs / entreposage / distributeurs /
Spedition Lagerung Vertrieb

surface/ Flache (2021):
1060 ha, dont 200 de bassins
1060 ha, davon 200 ha Hafenbecken

Entreprises/ Unternehmen (2021):
500

12 MW

Main-d’oeuvre/ Arbeitskrafte (2021):
10000 B «wouewers 100+ k& 100+ ke
i KEHL <
Powerglide (2021):
100 salariés 50 ke 50 ke
1300 Arbeitnehmer
10 ke ’ 10 ke

Infrastructures de fret /
Glterverkehrsinfrastruktur

| voies navigables / Wasserwege

¥ écluse contraignante / verbindliche Schleuse
et trongons ferroviaires mixtes / Mischbetriebsbahnstrecken
e trongons ferroviaires fret / Guterverkehrsbahnstrecken

trongons routiers ouverts au transit poids lourd (PL) /

— .
Lastkraftwagen (LKW) Transitverkehr StraBenabschnitt

trongons routiers interdits au transit poids lourd (PL) /
LKW-Transitverkehr verboten StraBenabschnitt

terminaux portuaires / Hafenterminals

mhydrocarbures / Kohlenwasserstoff containeurs / Container
E distribution urbaine / Verteilung B granulats / Aggregate
D rolyvalents / Mehrzweck-Plattform B céréaliers / Getreide

M353

itinéraire PL conseillé
vers les zones portuaires

empfohlene LKW-Route
zu den Hafengebieten

Squrcesl{ Datenquellen =
Eurométropole de Strasbourg, EDF-EnBW, PAS, ADEUS
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Sources / Datenquellen
GéoGrandEst, VNF, Eurométropole de Strasbourg, PAS

Trame urbalne / Stadtrahmen

ZAC Deux-Rives (1990-2020) /
konzertierte Planungszone Zwei-Ufer (1990-2020)

cités-jardins / Gartenstadte
cimetiéres / Friedhofe

ceinture des forts de Strasbourg (1871-1890) /
Festungsgurtel StraBburg (1871-1890)

Trame plantée / Pflanzenrahmen

parcs urbains, terrains de golf / stadtischer Parks, Golfplatze
jardins familiaux / Kleingarten

alignements d'arbres / StraBenbaume

parcs naturels urbains (PNU) / stadtischer Naturparks

Trame naturelle / Naturrahmen
couverture forestiére / Waldbedeckung
ripisylves / Auwélde

pelouses / Graslander

voies navigables / Wasserwege

cours d'eau, plans d'eau / Wasserlaufe, Wasserkérper
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Patrimolne naturel protégé et mise en valeur /
Geschliitztes und aufgewertetes Naturerbe

zones protégées NATURA 2000 /

NATURA 2000-Schutzgebiete
j périmétre Parc Régional Naturel /
oo Perimeter regionaler Naturpark

Patrimolne naturel Inventorlé /
Inventarisiertes Naturerbe

zones importantes pour la
— conservation des oiseaux (ZICO) /
Important Bird and Biodiversity Areas (IBA)

zones naturelles d'intérét écologique,
faunistique et floristique (ZNIEFF) /
naturliche Gebiete (6kologische,
faunistische und floristische Interesse)

ZNIEFF de type | / Typ 1
ZNIEFF de type Il / Typ 2

Millleux naturels /
natlirliche Lebensrdume

couverture forestiére / Waldbedeckung

milieux humides / Feuchtbiotop

cours d'eau, plans d'eau / Wasserlaufe, Wasserkérper
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bateaux-restaurants, bars N
logement-péniches

sports nautiques

ports de plaisance

bateaux de croisiére

embarcadéres Batorama /
loueurs de bateaux de promenade

autres zones de mouillage
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TISSU URBAIN AU CONTACT DE L'EAU

ville dense & mixte

dominante résidentielle
institutions publiques

commerce & artisanat

activités industrielles & portuaires
infrastructures de transport

milieu naturel

agriculture

parcs
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